DTO SNA

Vycvikovy program na ziskanie dodato¢nej :zf 01
kvalifikacnej kategorie - akrobacia datum: 1.5.2019

Vycvikovy program na ziskanie dodatoc¢nej kvalifikacnej
kategorie - akrobacia

Vyevikova organizacia DTO SNA
SK.DTO.03

vydanie 1
revizia 0




DTO SNA

Vycvikovy program na ziskanie dodato¢nej
kvalifikacnej kategorie - akrobacia

vyd.: 1
rev.: 0
datum: 1.5.2019

Zoznamenie s dokumentom

Svojim podpisom potvrdzujem, Ze som oboznadmeny a porozumel som obsahu a rozsahu

tohto dokumentu.

Meno a priezvisko Funkcia

Datum Podpis




DTO SNA
Vycvikovy program na ziskanie dodatoc¢nej :Zj 01
kvalifikacnej kategorie - akrobacia datum: 1.5.2019
Zoznam zmien a doplnkov

OBSAH

Zoznam SKratiek ........cocoooiiiiiiiiiiii 4
Specifikacia VYcvikoveho KUIzu ...........ocooveeveeceeeeeeeeeeeeeennn 5
Vyucba teoretickych znalosti..........ceeveeeciienieeiiiiniieiieieee, 6
LetoVY VYCVIK covviiiiiiiieiieie ettt 7
Obsah a metodika letovych cviceni..........ccoeeveeiieeiieniiieniienn, 10
Akrobatické prvky so zapornym nésobkom pretazenia (-G).... 17
BezpeCnostny VYCVIK.......ccovuiieiiiiiiiecieeceeee e 19
Testy @ SKUSKY ....uvieeiieeiiieeciee ettt 20
Efektivnost’ VYCVIKU......cccoiiiiiiieciieceiieeee e 21
UKONCeNIe VYCVIKU...ccouviieiiieeiiieciee et 23

Pokrocilé prvky — siitazna akrobacia............cceeeueeevienieenieennnenne. 23



DTO SNA

Vycvikovy program na ziskanie dodato¢nej
kvalifikacnej kategorie - akrobacia

vyd.: 1
rev.: 0
datum: 1.5.2019

Zoznam skratiek

AFIS letiskova letova informacna sluzba

AFM/POH | letova prirucka lictadla

AMSL nad strednou hladinou mora

ATC riadenie letovej prevadzky

ATIS automaticka informacna sluzba koncovej riadenej oblasti
CTR riadeny okrsok

DTO vycvikova organizacia na zaklade vyhlasenia

ft stopa

MSA minimalna bezpecna nadmorska vyska

NM namorna mila

RWY vzletova a pristavacia draha

TMA koncova riadena oblast’

TWY rolovacia draha

VMC meteorologické podmienky na let za viditeI'nosti

AHL valid only with approved hand controls

APL valid only with approved prosthesis

OSL Operational Safety Pilot Limitation

SSL special restriction as specified

SIC specific regular medical examination

LSAK Letecka skola aeroklubu — poverené pracovisko, vycvikové zariadenie DTO SNA
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1. Specifikacia vycvikového kurzu :

Ciel'om vycvikového kurzu spracovaného v sulade s ustanovenim AMC1 FCL.800

nariadenia Komisie ¢. 1178/2011, je sprostredkovat’ absolventovi kurzu vedomosti

a vytvorit’ pilotné navyky, ktoré mu umoznia bezpecne vykonavat’ akrobatické manévre

a ich zostavy.

Tento vycvikovy kurz mé zabezpeCit' zvladnutie zakladnych akrobatickych prvkov, a

ktoré pilotovi umoznia ziskat’:

- schopnost’ posudit’, akl uroven narocnosti akrobatického letu moze zvolit’ s oh'adom na
urovein svojich schopnosti a moznosti lietadla, ktoré ma k dispozicii

- potrebné bezpecnostné navyky a

- orientdciu v priestore

Nécvik pokrocilej, sitaznej akrobacie, sa nasledne realizuje podl'a tréningového
programu, pod vedenim kvalifikovaného inStruktora. Priklady pokrocilych prvkov
leteckej akrobacie su uvedené v bode 13. Priloha I

1.1  Vstupné poziadavky

1.1.1 Pilot musi byt’ drzitelom najmenej preukazu spdsobilosti:
a) PPL(A), CPL(A), ATPL(A)
b) SPL,
c¢) LAPL(A),
d) LAPL(S)

1.1.2 Ziadatel’ musi po vydani preukazu spdsobilosti absolvovat’ najmene;:
a) 40 hodin letu alebo
b) 120 vzletov vo funkcii PIC v pripade vetroniov a to vo vhodnej kategorii lietadla

1.1.3 Minimalne zdravotné poziadavky na pilota:
Zdravotna spdsobilost’ 2. triedy.

1.1.4 Vylucené zdravotné obmedzenia:
AHL, APL: pokial’ nie st pomocky certifikované na akrobatické lety
OSL: iba bez samostatnych letov s bezpecnostnym pilotom
SSL, SIC: pokial’ zvlastne obmedzenie vylucuje tiazové zrychlenia nad

kategdriu Normal.
1.2 Zapocitavanie skisenosti

Neaplikuje sa
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1.3 Opravnenia pilota.

1.

2.

Opravnenia kvalifikacnej kategorie na leteckl akrobaciu s obmedzené na lietadla tej
kategorie, v akej ziadatel’ vykonal letovy vycvik.

Oprévnenia sa rozsiria na d’al$iu kategoriu lietadiel, ak je pilot drzitel'om preukazu
spoOsobilosti na tato kategoriu a ispeSne absolvuje najmenej 3 lety s inStruktorom,
ktoré zahfnaju celé osnovy akrobatického vycviku v danej kategorii lietadiel.

1.4 Zaznamy

1.

O vykonanom vycvikovom kurze letecka Skola vykona zdznam formou aku ma pre
tento ucel zavedenu (ziacka knizka).

Zaznam o kurze je zapisany do zapisnika pilota a potvrdeny leteckou Skolou. (pozri
bod 8.)

Organizacia vyda pre Ziadatel'a ,,osvedCenie® o ispesnom absolvovani vycvikového
kurzu, na zéklade ktorého bude vykonany zapis do preukazu sposobilosti pilota. V
zépise sa uvedu pripadné obmedzenia.

3. VYUCBA TEORETICKYCH ZNALOSTI
AMCI FCL.800(c)(1-5)

Vyucba teoretickych vedomosti obsahuje opakovanie a vysvetlenie oblasti ako je uvedené
d’alej a ktorej rozsah je najmenej 10 hodin vyu¢by po 60 min.

Obsah teoretickej pripravy:

3.1. LCudsky ¢initel’ a obmedzenia 'udského tela — 2 hodiny

a)

b)
c)

d)

e)
f)

g)
h)

priestorova dezorientacia (¢innost’ vestibularneho aparatu v 'udskom tele, tréning
rozpoznavania polohy vo¢i pevnym bodom, vnimanie situacie v polohe ,,dolu hlavou®)
lietadlova nemoc (kinet6za)-pri¢iny vzniku, tréning odolnosti

namahanie tela, kladné a zaporné gravitacné sily, vplyv striedania gravitaénych sil,
dychanie pri akrobatickych obratoch,

ucinky ¢iastocného zatemnenia vizualneho pol'a a docasnej straty vedomia, hrani¢né
hodnoty pret'azenia, zmieriovanie u¢inkov pretazenia

psychofyziologické vplyvy akrobacie na I'udsky organizmus

dodlezitost’ zivotospravy , pouzitého oblecenia a osobnych pomocok

priprava pilota na let, vitalne funkcie

dolezitost’ fyzickej kondicie (vplyvy Sportovania)

3.2. Technické predmety - 2 hodiny
a) legislativa tykajtca sa akrobatického lietania, zahrnujuca témy Zivotného

prostredia a hluku

b) principy aerodynamiky obsahujuce let malou rychlost'ou, pretiahnutie, vyvrtky

ploché a v obratenej polohe (na chrbte)

c) vSeobecné obmedzenia konStrukcie lietadla a pohonnej jednotky
d) kontrola a priprava lietadla pred akrobatickymi letmi, ¢istota pilotného priestoru
e) priprava a pouzitie zdchranného padaka
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3.3. Obmedzenia pouZiteI'né pre konkrétnu kategoriu lietadiel a typ lietadla - 2 hodiny
a) obmedzenie rychlosti (lietadlo, TMG, vetroi....)

b) nasobky zat'azenia pri symetrickom manévri vzhl'adom na typ

f) G- nasobky pri kloneni vzhl'adom na typ

g) Zasady prace s motorom

34.

Akrobatické manévre, uvadzanie a ich vyberanie - 2 hodiny

oboznamenie so Struktirou delenia akrobatickych manévrov prostrednictvom Arestiho
katalogu akrobatickych prvkov.

oboznamenie s priemernou stratou vysky na konkrétny manéver a dany typ letina
vstupné parametre jednotlivych manévrov

systém planovania a sledu manévrov

pady

vykruty

premety

suvraty

zvraty

lety na chrbte (nepovinny prvok, pozri bod 7.)

kombinované manévre

vstup a vybranie rozvinutych vyvrtiek, plochych, dynamickych a v obratene;j
polohe, vyberanie do smeru

m) manévre so zdpornym nasobkom (nepovinny prvok, pozri bod 7.)

3.5. Nudzové postupy — 2 hodiny

a)
b)
c)
d)

vyberanie neobvyklych poloh

vycvik a postupy obsahujice pouzitie padaka, opustenie lietadla
¢innost’ pri vysadeni motora

¢innost’ pri vzniku fyziologickej indispozicie

3. LETOVY VYCVIK

(AMCI FCL.800(d)(1-2))

Ulohy v letovom vycviku musia byt opakované podla potreby, az pokial Ziadatel
vykonava akrobatické lety na prijatel'nej bezpecnostnej urovni.

Po ukonceni letového vycviku pilot by mal byt schopny vykonat samostatny let
obsahujuci sekvencie akrobatickych manévrov.

Vyevik s inStruktorom  a samostatné lety pod dohladom musia byt prispdsobené
kategorii lietadla a obmedzené na povolené manévre pre dany typ lietadla.

Letové ulohy obsahuju nasledujuce prvky :

3.1

Dosiahnutie istoty v manévroch a vybraniach
a) lety malou rychlost'ou a pretiahnutie

b) ostré zatacky

c) sklz po kridle

d) opétovné spustenie motora pocas letu

e) vyvrtky a ich vyberanie
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3.2

33

3.4

f) vyberanie Spirdlovych letov strmhlav
g) vyberanie neobvyklych poloh
h) vytvéaranie navyku na neustale vyhodnocovanie:
- spravnej vysky zacatia akrobatického prvku,
- predpokladanej vysky jeho ukoncenia,
- uvedomovanie si bezpecnej vySky 600 m nad zemou, pod ktoriT nesmie
ukonc¢enie prvku zasahovat'.

AKkrobatické manévre

a) bojova zatacka (Chandelle)

b) lezatd osmicka (Lazy eight)

c) vyvrtky (Spins)

d) premety (Loops)

e) vykruty, sudovy vykrut (Rolls)

f) priamociare lety na chrbte, zakruty (Inverted flight)

g) suvrat (Hammerhead turn)

h) prekrut (Immelmann)

1) zvrat (Slips /Inverted Immelmann)
j) ostry pad (Tailslide)

Poziadavky na splnenie tiloh

Pilot musi po odlietani vSetkych uloh a cviceni dokazat bezpecne zvladnut vsetky
akrobatické manévre, musi prejavit’ dobru priestorovll orientaciu, dodrziavat’ vyskové
limity a dokazat’ spajat’ jednotlivé prvky do zostav.

Bezpec¢nostné opatrenia

Instruktor vzdy kontroluje fyzicka a psychickt pripravenost’ pilota na akrobatické lety,
musi sa presvedCit’ sa o jeho znalostiach pri rieSeni nudzovych pripadov, zdoraziuje
potrebu dodrzovania vySkovych limitov a ¢innosti pri zdravotnej indispozicii.

Zakladnym ciel'om bezpecnostného vycviku je vytvorit’ v pilotovi bezpenostné navyky,
ktoré zaistia, Ze akrobaticky let bude Standardnym Sportovym vykonom.

Z tohto dovodu pilot vykonavajuci akrobatické lety si musi vytvorit sprdavne navyky,
osvojit si_postupy a vyvkonavat sebahodnotenie tak ako je wuvedené v nasledujucich
bodoch:

3.4.1 Priprava letu

a) Psychologicka.

Kontrola motivacie, jasné definovanie ucelu letu, naplanovanie priebehu letu a jeho
vykon bez impulzivnych zmien v c¢ele a programe letu. Vol'ba priestoru pre vykon letu v
suvislosti s pripravou bezpecného rieSenia nudzovych situacii.

Ked'Ze vécsina akrobatickych letov prebieha pred zrakmi pozorovatelov, trénerom alebo
tréningovym partnerom pocnuc a ¢lenmi komunity, v ktorej ma pilot prirodzenu snahu

8
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prezentovat’ svoj osobnostny format konciac, vycvik musi pilotovi vytvorit’ navyk vzdy
realizovat’ akrobaticky let ako racionalne pripraveny a disciplinovane vykonany Sportovy
vykon. Toto sa zabezpecuje v prvom rade programovanim mysle v rdmci pripravy letu.

b) Fyziologicka

Pre bezpecné vykonavanie akrobatického letu je nevyhnutnd schopnost’ pilota subjektivne

pred letom posudit’ svoj fyziologickl pripravenost. Déraz je potrebné klast’ najmi na

zhodnotenie momentalnej schopnosti:

- odolavat’ nasobkom tiazového zrychlenia

- schopnosti v adekvatnom case a kvalite reagovat’ na podnety a

- adekvatne vyhodnocovat’ zmeny poloh v priestore prostrednictvom plne funkéného
vestibularneho systému.

Vsetky tieto faktory mozu byt ovplyvnené napriklad tnavou, hladom, dehydrataciou,

zdanlivo nevyznamnym virusovym ochorenim, alebo pritomnost'ou latok meniacich

vnimanie reality ¢i psychosomatickej koordinécie v organizme pilota.

3.4.2 Odolnost’ voc¢i vysokym hodnotam tiazového zrychlenia

Akrobaticky pilot musi poznat vSetky priznaky podsobenia vysokych hodnét ,,G*“ na
Pudsky organizmus a mat’ dobre zvladnuté techniky zabrany straty vedomia ich u¢inkom.

Ked’ze pre ucely vycviku Sportovej akrobacie nie su k dispozicii centrifigy, simulatory
vysokych hodnét tiazového zrychlenia, nacvik vyrovnavania sa s ich u¢inkami je mozné
vykonat’ na lietadle pomocou nasledovného cvicenia:

InStruktor riadi letin, pilot sa sustredi na prichod pretazenia. InStruktor uvedie lietadlo do
letu na chrbte a minutu dve zotrvava v tejto polohe, aby sa pomery krvného tlaku ich
organizmov nastavili na negativnu graviticiu. Nasledne lietadlo prevedie priamo do
ostrej-utiahnutej klesavej Spirdly, v ktorej sa pomocou vykonu motora a premeny vysky
na rychlost’ priblizi az k limitnej hodnote ,,G*, respektive k hodnote, na ktorej sa on sam
dokaze bezpecne udrzat’ pri vedomi a na tejto zotrvava az do bezpecnej vysky ukoncenia.
Prechod z negativneho pretazenia v kombindcii s pretrvavajucim uc¢inkom vysokého ,,G*
su podmienky, v ktorych si pilot redlne overi zvladnutie techniky zébrany straty vedomia
uc¢inkom vysokého ,,G*. Strata vedomia pilota musi byt povazovand za zavazny
vycvikovy problém a je nutné zahdjit’ postup podl'a bodu 8.2.

3.4.3 Okamzité vyhodnocovanie bezpecnej vysky

Akrobaticky let, akokol'vek dobre pripraveny a disciplinovane vykondvany, sa moze
najmi z dovodu meteorologickych vplyvov a nepresnosti ¢i chyb pilotaze vyvijat’ inym,
nez zamysSlanym smerom. Nevyhnutnou sucastou vybavy akrobatického pilota je
schopnost’ let neustale vyhodnocovat’ z hl'adiska vysky nad terénom a na pripadné zmeny
adekvatne reagovat. Za ucCelom vytvorenia tohto navyku, inStruktor ktory pocas letu
diktuje pilotovi vykon jednotlivych prvkov zdmerne pilotovi zadd kombindciu, ktora by
nemusela byt ukoncend nad bezpecnou vyskou a povinnostou pilota je tento pokyn
odmietnut’. Zlyhanie Gsudku pilota musi byt povazované za zdvazny vycvikovy problém
a je nutné zahdjit’ postup podl'a bodu 8.2. Zakladnymi ciel'mi vycviku je vytvorit’ pilotovi
bezpecnostné navyky, ktoré zaistia, Ze jeho akrobaticky let bude vzdy sice extrémny ale
v svojej podstate Standardny Sportovy vykon. Za tymto ucelom je potrebné pilotovi
vytvorit’ nasledovné navyky:
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4. OBSAH A METODIKA LETOVYCH CVICENI

4.1 Obsah vycviku
Rozsah vycviku je stanoveny v zmysle poziadavky FCL.800, a je koncipovany
v minimalnom rozsahu. Letovy inStruktor rozhodne o navySeni alebo doplneni letov
v pripade potreby

Cvitenie

Naplii cvicenia / Brifingu

Brifing

letov | hodin

letov | hodin

s inStruktorom

samostatne

Brifing 1

Podrobna indtruktadZ/nacvik:

-pripravy letiina

-nasadenia a aktivacia zachranného padéka
(naznakom)

-postupy pripravy pilotnej kabiny a pripdtania sa
-postupy  nudzového  opustenia lietadla
s ohladom na polohu lietadla

1:00

1 Akro

Cvicné lety k nacviku:
-nizkych rychlosti a pretiahnutia, sklzu po kridle
-strmého stupania a klesania, bojovej zatacky
-ostrych  zataok a horizontalnych osmigiek
s ostrymi

prechodmi
- utiahnutych $piral s vysokou hodnotou G

1 0:45

Brifing 2

Podrobna inStruktdZ k nacviku:

-identifikacia rezimu letu pred padom do vyvrtky,
zabrana padu do vyvrtky z priamodciareho letu,
v zatacke, s motorom na volnobeh, s motorom na
maximalny trvaly vykon, pad do vyvrtky opacnej
ako je smer zatacky

-okamZité vyberanie normalnych vyvrtiek
-vyberanie vyvrtky po prechode do opacného
smeru rotacie, zabrana prechodu do plochej
vyvrtky

-vyberanie normalnych vyvrtiek do smeru

-let na chrbte *

-vyberanie chrbtovych vyvrtiek, okamZité, do
smeru *

1:00

2 Akro

Cvicné lety k nacviku normalnych vyvrtiek

3 2:00

3 Akro Solo

Samostatné lety k nacviku normalnych vyvrtiek

1 0:30

4 Akro

Cvitné lety k nacviku letu na chrbte a chrbtovych
vyvrtiek *

1 00:45

Brifing 3

Podrobna indtruktdZ k nacviku:
-premet

-vykrut, sudovy vykrut
-prekrut, zvrat,

-suvrat, ostry pad

1:00

5 Akro

Cvicné lety k nacviku jednotlivych prvkov:
-premet

-vykrut, sudovy vykrut

-prekrut, zvrat,

-suvrat, ostry pad

2 1:30

10
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-let na chrbte *
-manévre so zapornym nasobkom *
6 Akro Solo | Samostatné lety k nacviku jednotlivych prvkov 1 0:30
7 Akto Cvicné lety k.nacwku’ spajania akrobatickych 1 0:30
prvkov do Arestiho zostav
8 Akro Preskusanie 1 0:30
3:00 9 6:00 2 1:00

* Nepovinné prvky. V pripade, Ze vycvik prebiehal na lietadle s obmedzenim iba pre manévre s kladnym ,.G*,
alebo sa pilot rozhodol tieto prvky neabsolvovat, prvky sa vynechdvaju a toto je potrebné uviest’ do protokolu
0 zavere¢nom preskusani, pozri bod 8..

5. VSeobecny popis tloh

Pokyny uvedené v tejto stati suvisia s akrobatickymi obratmi vykonavanymi pri kladnych
pretazeniach. S prihliadnutim na sucasny letecky park vyuzitelny pre plnenie tejto ulohy je
obt'azné stanovovat’ presné rezimy letu sjeho parametrami, ktoré vychadzajii z pouzitého
typu lietadla. Preto su uvedené¢ iba zakladné informacie pre nacvik jednotlivych obratov.

Je Ziaduce teoreticky rozobrat’ a vysvetlit’ vykondvanie prvkov jednoduchej a vyssSej pilotaze,
charakteristické chyby a pri¢iny chyb, ich odstranenie, ¢innost’ pri zvlastnych pripadoch za
letu:

- zakruty s naklonom 45°- 60°,

- pady pri r6znom stupni vysunutia vztlakovych klapiek a r6znych reZimoch motora,

- vyvrtky z horizontalneho letu, ¢innost’ pri vyberani vyvrtky, charakteristické znaky ploche;j
vyvrtky a vyvrtky na chrbte a ich vyberanie,

- let minimalnou bezpecnou rychlost'ou,

- strmé lety, strmé stipania,

- zvraty, premety, prekruty, suvraty, vykruty, - preskisanie a zapis do zépisnika letov.
Naucit pilota vykonavat’ prvky jednoduchej a vyssej pilotaze a vyvrtiek.

Poveternostné podmienky: Lety vykonavat za dobrej viditel'nosti prirodzené¢ho horizontu a
pozemnych orientacnych bodov.

Vyska letu: min.: 900 m (3000 ft) AGL Poveternostné podmienky: Vyska spodnej zékladne
oblacnosti: tak, aby boli dodrzané pravidla na lety VFR Dohladnost: minimalne 5 km
Metodické pokyny: - vyvrtky dol'ava a doprava s
vyberanim po dvoch a po Styroch otockach,

- pady z horizontalneho letu a zakrut pri réznom stupni vysunutia vztlakovych klapiek, strmé
stipania a klesania do 60°,

- nacvik vynuteného pristatia.

Zasady bezpecnosti: - minimalna vyska pre zacatie vyvrtiek je 1800 m AGL, - minimalna
vyska ukoncéenia prvkov vysSSej pilotdze je 600 m AGL, - vSetky subory a prvky vysSej
pilotaZze vykondvat presnymi, koordinovanymi a primeranymi vychylkami kormidiel, -
poznat’ postup cvicenia, mat’ jasni predstavu o kazdom vykondvanom prvku ale i budicom
stave, - spravne rozdelenie pozornosti pri jednotlivych prvkoch letu, sledovanie polohy letinu
voci horizontu a orientaénym ¢iaram, ktoré je nutné si stanovit’ pred letom, - dodrziavat
vstupné, minimélne, maximdlne rychlosti v jednotlivych prvkoch letu, - neprekracovat
obmedzenia letunu, - nelietat’ nad zastavanymi a obyvanymi plochami.
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51 BOJOVA ZATACKA

Je to zatacka, ktord nam umozni ziskanie vysky. Postup: zvySime vykon motora az na max.
pripustnit hodnotu a pod uhlom klesania cca 15-20° zvySujeme rychlost. Po dosiahnuti
primeranej rychlosti energicky pritahujeme riadiacu paku do uhla stiipania 30- 40° a sucasne
uvadzame lietadlo do pravého (I'avého néklonu) 10 -15°. Néklon postupne zvySujeme az do
cca 50-60°. Po poklese rychlosti na pripustni hodnotu zrovname lietadlo do horizontalneho
letu. Pocas bojovej zatacky sa lietadlo oto¢i z povodného smeru letu o 180°.
Bezpecnostné opatrenia : neustale sledovanie priestoru do ktorého vykondvame zatacku.
Nepripustit’ znizenie rychlosti pod pripustnii hodnotu.
Charakteristické chyby :

- Mala rychlost pri vstupe do bojovej zatacky

- Prudké pritahovanie riadiacej paky, strata rychlosti

- Strata rychlosti v zavere bojovej zatdacky — riziko padu do vyvrtky

5.2 STRME STUPANIE

V klesavom lete — cca 15-20° pri zvySenom vykone motora po dosiahnuti pripustnej rychlosti
uvedieme energickym pritahovanim riadiacej paky lietadlo do strmého stipania pod uhlom az
do 80°.Po poklese rychlosti ukonime stupanie pravou, alebo lavou zatickou do
horizontdlneho letu. Vybranie a ukoncenie strmého stipania je mozné tiez zvratom, alebo
padom.
Bezpecnostné opatrenia : neustale sledovanie priestoru stipania a kontrola rychlosti. Z
manévru by nemal byt’ pad cez chrbat.
Charakteristické chyby :

- Stupanie pod vicsim uhlom ako 90°- pad cez chrbat

- Stupanie nie je v idedlnej kolmici

- Mala rychlost pri vstupe

5.3 STRMHLAVY LET

Uvedieme lietadlo do klesavého letu pod uhlom cca 40-45°(s vykonom motora, resp. bez
vykonu motora). Strmhlavy let ukon¢ime postupnym pritahovanim riadiacej paka az do
vyrovnania do horizontalneho letu. Pri tomto manévru nesmieme prekrocit’ pripustnu rychlost’
a pri vyberani pripustny kladny nasobok.
Bezpec€nostné opatrenia : neustéale sledovanie priestoru klesania, sledovanie rychlosti a vysky
letu.
Charakteristicke chyby :

- Prilis velka rychlost

- porusenie minimalnej vysky

- Prekrocenie povolenych nasobkov pri vyberani

5.4 LEZATA OSMICKA

Tvoria ju dve ukonCené zataCky so zmenou smeru naklonu v okamihu ukoncenia prvej
zatacky. Manéver sa vykonava v horizontalnom lete. ZvySime vykon motora a uvedieme
lietadlo do l'avej (pravej) zatacky s ndklonom 45-60°. Pocas zatacky primerane pritahujeme
riadiacu paku za ucelom zvySenia uhlovej rychlosti. Odchylky korigujeme tiez noznym
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riadenim. V okamziku dotacania zatdcky o 360° energickymi pohybmi riadiacej paky
anozného riadenia uvedieme lietadlo do zatiCky s opacnym naklonom a ukoncime ju po
dotoceni o 360°
Bezpe€nostné opatrenia : sledovanie priestoru zatacky, pozor na hrubu pracu noh,
neprekracovanie naklonu a pokles rychlosti.
Charakteristicke chyby :

- Velky naklon, nedodrzanie vysky zatacky

- Prudké pritahovanie riadiacej paky — strata rychlosti

- Nespravne rozdelovanie pozornosti

5.5 VYKRUT

V uréenom smere si zvolime vhodny orientacny bod, podl'a ktorého budeme udrzovat smer
pocas vykrutu. Rychlost’ lietadla postupne zvySime pridanim pripuste a miernym potlacenim
riadiacej paky. Pri stanovenej rychlosti riadiacu paku mierne pritiahneme tak, aby predok
lietadla smeroval cca 15 — 20 st. nad horizont. Plynulym pohybom vychylime riadiacu paku
uplne do strany na ktord sa chceme otacat’ a si¢asne zacneme riadiacu paku tlacit’. Na chrbte
stale tlacime riadiacu paku tak, aby predok lietadla neklesol pod horizont. Ked’ sa lietadlo
znova preto¢i na bok vyslapneme primerane hornii nohu a za¢neme rovnomerne pritahovat
riadiacu paku. Lietadlo sa vracia do normalnej polohy, zrovndme riadenie a uvedieme lietadlo
do priameho vodorovného letu.

Bezpecnostné opatrenia : sledovanie priestoru

Charakteristické chyby :

- whkrut je vykonavany pri malej rychlosti- lietadlo straca rychlost a moze prejst do
vyvrtky

- riadiaca pdka je pritiahnuta iba mierne — na zaciatku vykrutu predok lietadla klesa
pod horizont

- zmenSovanim vychylenia riadiacej paky na chrbte sa otacanie spomali- lietadlo strdaca
rychlost a pada do vyvrtky

- riadiaca paka pri lete na chrbte je malo potlacena- predok lietadla klesa pod horizont

- riadiaca paka pri dokonceni vykrutu je prilis skoro pritiahnuta — vykrut nie je presne
v smere

- horna noha je prilis skoro vyslapnuta — vykrut nie je presny v smere — je pretoceny

- riadenie je zavcasu, alebo neskoro zrovnané — vykrut je nedotoceny, alebo pretoceny,
lietadlo je zrovnané s naklonom

Pri zlej praci s noznym riadenim je vykrut ,, sudovy
5.6 Premet

Pri cviceni premetu je potrebné najskér upravit priamy vodorovny let a v danom
smere si vybrat' orienta¢ny bod pre dodrzovanie smeru. Postupne rychlost’ lietadla
zvySujeme potla¢enim riadiacej paky a pridanim plynu. Udrzujeme priamy smer. Pri
stanovenej rychlosti zacneme mierne a plynule pritahovat’ riadiacu paku a akonahle sa
predok lietadla zdvihne cez c¢iaru horizontu zacneme riadiacu paku pritahovat
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intenzivnejSie. UdrZujeme staly priamy smer a vyrovnavame priecnu polohu. Ked’ je lietadlo
na chrbte, zaklonime hlavu, aby sme videli horizont a upravime prie¢nu polohu pomocou
kridielok. Postupne uberame plyn a povol'ujeme riadiacu paku, lietadlo prejde do polohy letu
strmhlav. Z letu strmhlav vyberame lietadlo obvyklym sposobom.

Bezpecnostné opatrenia : dosledné sledovanie priestoru

Charakteristické chyby :

- mald rychlost od zaciatku premetu- lietadlo strdaca rychlost a dostava sa do padu.

- Riadiacu paku pilot prudko pritahuje uz od zaciatku premetu- lietadlo rychle straca
rychlost a dostava sa do padu.

- Nozné riadenie a kridielka neboli zrovnané — premet nebol vybrany do smeru a vysiel
z premetu s naklonom (riadiaca paka nebola pritahovana priamociaro)..

- Pilot rychle ubral plyn — lietadlo vyboci zo smeru

- Prilete strmhlav je lietadlo prilis potlacené- velka rychlost

- Lietadlo je prudkym pritahovanim vyberané zo strmhlavého letu — mozZe nastat pad na
rychlosti.

- Prudké pridavanie plynu

5.7 SUVRAT

V uréenom smere zvySime rychlost’ lietadla — pridanim pripuste a miernym potlacenim
riadiacej paky. Po dosiahnuti urcenej rychlosti postupne pritahujeme riadiacu paku, priddme
plnt pripust’ a zaujmeme polohu strmého stupania (viac ako 45 st.). Akondhle lietadlo
dosiahne toto strmé stiipanie, mierne povolime riadiacu paku, aby sme zabranili prechodu do
letu na chrbat a zachovavame smer stupania. Ked rychlost’ klesne na stanoveni hodnotu,
vychylime nozné riadenie do tej strany na ktoru chceme vykonat’ suvrat. Lietadlo sa za¢ne
natdat’ do strany vychylenia nozného riadenia. Ak ma lietadlo snahu preklanat sa (cez
chrbat), vyrovname polohu miernym pohybom riadiacej pdky na opacnt stranu suvratu.
V okamihu ked’ kridlo smeruje kolmo k zemi, plynule zatvarame pripust. Lietadlo prejde do
letu strmhlav. Zrovname riadenie do normalnej polohy a postupnym pritahovanim riadiacej
paky vyberame lietadlo zo strmhlavého letu.

Bezpec¢nostné opatrenia : striktné dodrzovanie stanovenych vySok, pozorné sledovanie
priestoru.

Charakteristické chyby :

- neskoro, alebo nedostatocne vyslapnuté nozné riadenie (lietadlo moze prejst do padu,
alebo do vyvrtky)

- riadiaca pdka nebola pred vyslapnutim nozného riadenia mierne potlacena — lietadlo
sa preklapa na chrbat

- prudko zatvorime pripust- lietadlo moze prejst do vyvrtky

- suvrat nie je ukonceny do protismeru

- suvrat je ukonceny s naklonom — vychylenie kridielok

- pri vyberani suvratu je riadiaca pdka pritahovana velmi mierne — velka strata vysky
a velka rychlost

- pri prechode do stupania je neskoro zvysSend pripust — moznost padu lietadla
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5.8 PREKRUT

V ur¢enom smere si zvolime vhodny orientaény bod. ZvySime rychlost’ lietadla. Po
dosiahnuti stanovenej rychlosti postupujeme ako pri premete. Ked’ je lietadlo na chrbte
pozorujeme horizont. V okamziku ked’ je predok lietadla este asi 15-20 st. nad horizontom
vychylime riadiacu paku na ta stranu kde chceme tocit’ prekrut. Sucasne trocha potla¢ime,
aby sme udrzali predok lietadla nad horizontom. Ked’ sa lietadlo oto¢i na bok a kridlo je
kolmo k zemi, primerane vy$lapneme hornti nohu. Uplne vychylenu riadiacu paku
pritahujeme a ked’ sa lietadlo vracia do normélnej polohy, zrovname riadenie.
Bezpec¢nostné opatrenia : sledovanie priestoru, dodrzovanie stanovenych vySok

Charakteristicke chyby :

- Mala rychlost na zaciatku prekrutu — lietadlo straca rychlost a pada do vyvrtky

- Riadiaca pdka je prudko pritahovana na zaciatku prekrutu — lietadlo straca rychlost

- Riadiaca paka pri dokoncovani prekrutu je prilis skoro vychylena na stranu — lietadlo
prechadza do padu

- Riadiaca padka pri lete na chrbte nepotlacend — predok lietadla klesa pod horizont

- Riadiaca paka pri dokoncovani prekrutu je prilis skoro dotiahnuta — prekrut nie je
Ssmerovo presny

- Pri dokoncovani prekrutu prilis skoro zrovnané kridielka — lietadlo zostane v ndklone

Riadiaca paka pri dokoncovani prekrutu prilis hrubo dot’ahovand — lietadlo pada do
vyvrtky

5.9 ZVRAT

Vo vodorovnom lete znizime rychlost’ a mierne pritiahneme riadiacu paku tak, aby predok
lietadla smeroval 15 — 20 stupiiov nad horizont. Plynulym pohybom vychylime uplne riadiacu
paku na stranu do ktorej sa chceme otacat. Ked sa lietadlo oto¢i na bok a kridlo smeruje
k zemi potlac¢ime riadiacu paku. Ked’ je lietadlo v polohe na chrbte a kridla st rovnobezné
s horizontom, zrovname riadenie do strednej polohy, plynulym pohybom zatvorime pripust
a pritahujeme riadiacu paku. Lietadlo takto vlastne vykona druhu polovicu premetu.
Bezpecnostné opatrenia : dosledné sledovanie priestoru, sledovanie rychlosti pri vyberani

Charakteristické chyby :

- riadenie je predcasne zrovnané do normalnej polohy, alebo je zavcasu zatvorena
pripust- lietadlo sa nedotaca na chrbat

- riadenie je neskoro dané do normdlnej polohy, alebo je neskoro zniZena pripust-
lietadlo sa pretoci viac ako o 180 st., straca rychlost a prechadza do padu

- zvrat je vykonavany pri velkej rychlosti — velka rychlost pri lete strmhlav, velka strata
vysky

- oneskorené vybratie strmhlavého letu — velka rychlost

- prilis pomalé vyberanie lietadla z letu strmhlav, alebo naopak hruba manipulacia
s riadenim pri vyberani letu strmhlav

- vybratie s naklonom

- prudko znizovana pripust — lietadlo vyboci zo smeru
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5.10 PADY — OSTRY PAD

Pred nacvikom padov musime vykonat’ povinné tkony : tzv. vyhl'adovu zatacku pocas ktorej
skontrolujeme vol'nost’ priestoru pod nami aj vedla nés, skontrolujeme dotiahnutie upinacich
pasov, skontrolujeme ¢i v kabine nie st vol'né predmety, ubezpecime sa o spravnosti chodu
motora.

Z priameho vodorovného letu zatvorime plyn a drzime predok lietadla mierne nad horizontom
postupnym pritahovanim riadiacej paky. Dbame na to , aby sa zvoleny uhol uz nezvécsoval.
Plynule pritiahneme riadiacu paku az na doraz, udrzujeme priamy smer. Ak poklesne niektoré
kridlo , opravime pokles vychylenim opac¢nej nohy. Predok lietadla nakoniec poklesne aj ked’
je paka naplno pritiahnutd. Povolime riadiacu padku podl'a potreby, postupne priddvame plyn
podla potreby apo nadobudnuti rychlosti pritahujeme riadiacu paku a za¢neme stlpat.
Vsimnime si stratu vysky.
Pri dalSom cviceni postupne mézeme zvysovat’ uhol predku lietadla nad horizontom az skoro
do ideélnej kolmice (doporucuje sa cca 75- 80 st.).
Bezpec¢nostné opatrenia : dosledné sledovanie priestoru
Charakteristicke chyby :

- prilis velky uhol stupania

- mala rychlost' v uvode stupania

5.11 VYVRTKY

Umyselna vyvrtka

Pred zacatim vyvrtky je potrebné vykonat dolezit¢ tikony ako pred pddmi. Do vyvrtky sa
lietadlo uvadza z vodorovného letu. Stratu rychlosti z priameho vodorovného letu dosiahneme
takto :

Plynulym pohybom plynovej paky stiahneme plyn az na vol'nobeh a udrzujeme pritom urceny
smer. Riadiacu paku mierne pritahujeme audrzujeme tak predok lietadla mierne nad
horizontom. Pri stanovenej rychlosti vychylime naplno smerové kormidlo na ta stranu kam
chceme robit’ vyvrtku a stcasne dotiahneme riadiacu péku naplno k sebe az na doraz (bez
vychylky kridielok). Uvadzanie lietadla do pravej i1 I'avej vyvrtky je rovnaké. PoCas vyvrtky
tieto vychylky nemenime.

Vyberanie vyvrtky

Energicky vychylime smerové kormidlo oproti smeru otacania lietadla az do krajnej polohy
a vzapati riadiacu paku potlac¢ime az na doraz bez pouzitia kridielok. (u niektorych lietadiel
sta¢i povolit do normalu). Po zastaveni otdCania zrovndme nozné riadenie do normalnej
polohy a potom pritahovanim riadiacej paky vyberame strmhlavy let.

Pri vyvrtke je potrebné pozerat’ sa dopredu a hore pod uhlom 45 st. od pozdiznej osi lietadla.
Vyvrtka sa stane rovnomernou po 2 —3 otackach. U niektorych typov lietadiel (Z-142) sa
prejavuju aj d’alSie zvlastnosti.

Bezpecnostné opatrenia : dosledné sledovanie priestoru, sebahodnotenie pri orientacii
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Charakteristické chyby :

pri uvadzani do vyvrtky pilot neudrzuje predok lietadla nad horizontom a rychlost
neznizi na potrebnu hodnotu.

Pilot privadza lietadlo do vyvrtky pri velkej rychlosti.

Na zaciatku vyvrtky najskor dotiahne riadiacu pdaku a az potom vychyli smerové
kormidlo- pri vyvrtke prechadza na chrbat.

Pilot zabuda pri prechode do vyvrtky zatvorit plyn

Pilot sa diva pocas vyvrtky priamo pred seba do zeme a nesleduje priestor okolo seba.
Pilot pri vyberani vyvrtky neskoro povoli riadiacu paku — lietadlo prejde do vyvrtky
s opacnym zmyslom otacania.

Malo povoli riadiacu paku — vel'ké oneskorenie pri zastaveni otacania.

Najskor potlaci riadiacu paku a potom vychyli smerové kormidlo — velké oneskorenie
pri zastaveni otacania.

Prilis potlacena riadiaca paka — velka strata vysky a velka rychlost pri vyberani.
Riadenie nie je zrovnané- lietadlo vychadza z vyvrtky naklonené

Prilis pritiahnuta riadiaca paka — lietadlo prechadza do velkého stupania a moze
nastat’ pad. Ak je pritom vychylené nozZné riadenie nastane opdt pad do vyvrtky na
stranu vychylenia nohy.

Prilis pomalé pritahovanie riadiacej paky — vel'ka strata vysky a velka rychlost

(Pady do vyvrtky pri chybdch pilotdZe)

Pri ,,pretiahnuti* lietadla v ostrej zatacke, alebo v Spirale pada lietadlo do vyvrtky na ta stranu
kde je vychylené smerové kormidlo. Rovnako sa lietadlo sprava aj pri ,,pretiahnuti* v stipave;j
zatacke.

AKROBATICKE PRVKY SO ZAPORNYM NASOBKOM PRETAZENIA (-G)

Prvky ,,-G* nie st povinnou stcastou predmetného vycviku, vyznamne ale prispievaju
k naplneniu jednému zjeho zékladnych cielov, ziskaniu orientacie v priestore
avpripade, Ze je kdispozicii lietadlo vhodné pre tieto prvky, ich nacvik sa
doporucuje.

6.1 LETY NA CHRBTE
Priamy vodorovny let na chrbte

Pocas priameho vodorovného letu sa smer, vyska arychlost nemeni. Je vSak potrebné
zapamadtat’ si spravnu polohu predku lietadla vo¢i horizontu.

ak stupa lietadlo nad horizont, pritiahnut' mierne riadiacu paku. Velkost’ pritiahnutia
a rychlost’ pohybu musi zodpovedat’ vychylke vo¢i horizontu

pritiahnutim riadiacej paky sa vrati predok lietadla do sprdvnej polohy, v ktorej sa
miernym potla¢enim ustali vodorovny let

obdobnym spdsobom sa vykona oprava poklesu predku lietadla pod horizont
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DodrZovanie smeru
Ak zacne lietadlo zata€at’ na niektort stranu preto, Ze bolo naklonené, postaci k zrovnaniu do
priameho letu vychylit’ kridielka na rovnaku stranu. Ak bola vychylka spdsobena pouzitim
smerového kormidla, posta¢i na zrovnanie lietadla do stanoveného smeru vychylenie
smerového kormidla na opacnu stranu

- napriamy vodorovny let ma tiez vplyv zvysenie, alebo zniZenie vykonu motora

- spravna poloha voci horizontu sa urcuje tiez postidenim polohy okrajovych oblukov

kridiel od horizontu

zasady pri zatackach na chrbte
- vybrat’ si orienta¢ny bod
- vychylit' riadiacu péku proti smeru zatacky pri stcasnom vychyleni smerového
kormidla do smeru zatacky
- po dosiahnuti ndklonu mierne vratit’ kridielka i nozné riadenie
- pocas celej zatacky tlacit’ tak, aby predok lietadla bol mierne nad horizontom, resp.
aby mal vo¢i nemu stale rovnakd polohu
- zrovnanie do priameho smeru vykonat' sucasnym vychylenim kridielok inozného
riadenia
v sutaznej leteckej akrobacii sa lietaju zataCky na chrbte s ndklonom 60 st. Dochadza k zmene
ucinku kormidiel, hornou nohou drzime predok lietadla nad horizontom, rovnomernym
tlacenim ur¢ujeme uhlovu rychlost’.

6.2 ZATACKY NA CHRBTE

zéasady pri zatdCkach na chrbte
- vybrat’ si orienta¢ny bod
- vychylit' riadiacu paku proti smeru zatacky pri sacasnom vychyleni smerového
kormidla do smeru zatacky
- po dosiahnuti naklonu mierne vratit’ kridielka i nozné riadenie
- pocas celej zataCky tlacit’ tak, aby predok lietadla bol mierne nad horizontom, resp.
aby mal vo¢i nemu stale rovnakt polohu
- zrovnanie do priameho smeru vykonat sucasnym vychylenim kridielok inozného
riadenia
v sut’aznej leteckej akrobacii sa lietaji zatacky na chrbte s naklonom 60 st. Dochadza k zmene
uc¢inku kormidiel, hornou nohou drzime predok lietadla nad horizontom, rovnomernym
tlacenim urcéujeme uhlovu rychlost’.
Bezpe¢nostné opatrenia : dosledné sledovanie priestoru, dosledné dodrzovanie stanovenej
vysky.
Charakteristické chyby :
- snaha wviest lietadlo do normalneho letu pritiahnutim riadiacej paky
- nepozornost pri dodrzovani stanovenych rychlosti
- nepochopenie zmeny ucinku kormidiel

6.3 VYVRTKA NA CHRBTE

Uvédzanie do vyvrtky : pri lete na chrbte znizujeme rychlost’ na stanovent hodnotu uberanim
plynu az na vol'nobeh ,potom energicky vyslapneme smerové kormidlo a potlac¢ime riadiacu
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paku az na doraz so sucasnym vychylenim opa¢nych kridielok. V priebehu tocenia vyvrtky
nechdavame kormidla vo vychylenej polohe.

Pri vyvrtke na chrbte je rychlost’ otdcania vysSia ako pri normalnej vyvrtke. Pilot je silno
vytahovany zo sedadla, nastava priliv krvi do hlavy, je tu moZnost’ doCasnej straty videnia.
Prvy dojem pilota je neujasnend poloha otacania lietadla. Ak dochadza k zrychlovaniu
rotacie, vraciame umerne kridielka az do neutralu pri plne potlacenej vyskovke.

Aj pri nespravnom vykondvani prvkov vyssSej pilotaze je moznost’ padu do vyvrtky na chrbte.
Lietadlo padne do tejto vyvrtky ked’ v polohe na chrbte dojde k strate rychlosti, riadiaca paka
je potlacena a je vychylené smerové kormidlo.

Vyberanie vyvrtky na chrbte :

Vychylime energicky opa¢nt nohu az do krajnej polohy a vzépiti riadiacu paku pritiahneme
k sebe, so sicasnym zrovnanim kridielok Po zastaveni otdCania zrovname nozné riadenie.
Dalsie vyberanie je mozné vykonat’ bud’ stallym pritahovanim (zvratom), alebo po dosiahnuti
stanovenej rychlosti odtlaCovanim (obratenym polpremetom) - len u typov lietadiel u ktorych
je to mozné.

Bezpecnostné opatrenia : dosledné dodrZovanie stanovenych vysok, sledovanie priestoru
cvicenia.

Charakteristické chyby :

- Slaba orientdcia v priestore

- Snaha riesit vyberanie systéemom ,, pokus-omyl

- Zamienanie postupu vyberania s postupom vyberania normalnej vyvrtky

- mala vstupna rychlost, lietadlo ,,nechce tocit'*

- velka vstupna rychlost- v prvej faze sa viastne nejednda o vyvrtku, ale o kopany tlaceny
vkrut, ktory pozdejsie prejde do vyvrtky

- po zastaveni lietadlo prejde do opacnej rotacie- nebolo zrovnané riadenie.- postup
vyberania opakovat

7 BEZPECNOSTNY VYCVIK
7.1 Jednotlivé zodpovednosti

Za , priebeh avSetky Cinnosti suvisiace s bezpecnostnym vycvikom zodpovedd v plnom
rozsahu HT a inSpektor pre akrobaciu DTO SNA. Instruktori priamo zodpovedaju za uroven
bezpecnostného vycviku ziaka, v pripade neuspokojivého priebehu vycviku maji povinnost
informovat’ HT.

7.2 Nevyhnutné cvi¢enia

Ulohou cviéeni tykajiicich sa bezpetnostného vycviku je pripravit Ziaka na zvladnutie
mimoriadnych a nidzovych situdcii. Cvicenia su zahrnuté do jednotlivych tloh vycviku. Ak
ziak nevykazuje schopnosti samostatne rieSit simulované nebezpecné situdcie je na
in§truktorovi, aby vycvik predizil so zameranim sa na zistené nedostatky.
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Pri bezpecnostnom vycviku musi inStruktor klast mimoriadny doraz na podrobny
bezpecnostny briefing so zameranim sa na:
e osvojenie nadzovych postupov ziakom od jednoduchych k zlozitejS$im a pouzivanie
Letovej prirucky
e zoznamenie sa s vplyvom meteorologickych podmienok na vykonavanie nadzovych
postupov
¢ vyhodnocovanie situdcie vzh'adom na vykony a hmotnosti dané¢ho letuna

7.3 Nacvik nidzovych postupov

Nacvik nudzovych situacii sa vykondva podla platnych osnov letového vycviku. Kde je
to vhodné, je potrebné vykonavat’ nacvik nidzovych situacii aj pocas ostatnych uloh. Cielom je
viest’ Ziaka k tomu, aby si pocas kazdého letu v§imal terén a plochy pouzitelné na bezpec¢nostné
alebo vynutené pristatie v pripade potreby a tiez smer arychlost vetraajeho spravne
vyhodnotenie.

Pri nedostato¢nom, osvojeni navykov a zrucnosti Ziaka je nutné, aby inStruktor
odporucil doplnkovy vycvik so zameranim na konkrétne prvky rieSenia niadzovych situécii.

8 TESTY A SKUSKY

Letové skasky - kontroly pokroku

S ohl'adom na charakter poskytovaného vycviku sa postupovym preskuSanim rozumie
uspesné zvladnutie cvicenej letovej ulohy. Ak by Ziak nevykazoval dostato¢nt uroven letovej
zrucénosti v danej tlohe je na zvazeni letového inStruktora ¢i bude dand uloha rozsirena alebo ¢i
Casti nasledujtcich cviceni obsahuju dostato¢ny priestor na docvicenie problémove;j ¢asti ulohy.
Rozsirenie/ opakovanie ulohy pre dané¢ho ziaka moze navrhnit’ aj osoba/subjekt objednavajici
vycvik na zéklade hodnoteni, ktoré Ziak obdrzal po kazdej vykonanej tilohe od inStruktora.

Teoretické skusky

Ziak absolvuje preskiiSanie z teoretickych vedomosti, ktoré organizuje DTO SNA vo
forme seminara a preukdze uroven teoretickych vedomosti pozadovanu pre bezpecnu prevadzku
letina prisluSného typu.

Pravidla vycviku pred opakovanou praktickou skuskou

Po ktorejkol'vek netspesnej praktickej a teoretickej skuske je mozné predpisat’ d’alsi
vycvik. Ak sa nedosiahne hodnotenie ,,uspel* podl'a kritérii objednavatela vycviku vo vSetkych
Castiach skusky je nutné skusku opakovat’.

20



DTO SNA

Vycvikovy program na ziskanie dodato¢nej :Zj 01
kvalifikacnej kategorie - akrobacia datum: 1.5.2019

9 EFEKTIVITA VYCVIKU

9.1 Zodpovednosti

HT Zodpoveda za zaistenie vhodnych podmienok pre uskutociiovanie praktického vycviku a je
zodpovedny za dohl’ad nad pokrokom jednotlivych ziakov. Konkrétnymi iloha vzdy poveruje
svojho FI(A) zodpovedného za danu oblast’.

CFI pre akrobaciu DTO SNA. Je priamo zodpovedny za uskutocniovany prakticky vycvik
ziakov a za Standardizaciu vycviku ako celku.

FI Je vykonavatel'om letového, pripadne pozemného vycviku ziakov.

GI Je vykonavatel'om pozemného vycviku Ziakov.

9.2 Vieobecné hodnotenie
Hodnotenie dosiahnutého pokroku Ziaka vykonavana priamo jemu prideleny FI po kazdom

lete.

Zistenie neuspokojivého pokroku

FI aktualne podiel'ajici sa na vycviku Ziaka je zodpovedny za zistenie prvych priznakov
neuspokojivého pokroku Zziaka pocas plnenia jednotlivych uloh vycviku. Na zistenie
moznych nedostatkov Ziakov v pozadovanych teoretickych vedomostiach by mali
poukazovat’ vysledky praktickych letov.

Naprava neuspokojivého pokroku

Pokial’ djde k zisteniu nedostatkov ziaka, st za napravu a vyvodenie prisluSnych opatreni
zodpovedni FI, CFI, HT areprezentant objednéavatela vycviku. Naprava nedostatkov by
mala byt vprvej faze uskutonend docviCenim, pripadne ak je to nutné zopakovanim
problematickej Casti ulohy.

Postup vymeny inStruktorov

Neaplikuje sa
Maximalny pocet vymenenych inStruktorov na Ziaka
Neaplikuje sa

Interny systém spiitnej vizby odhalujucej nedostatky vycviku
Systém je zalozeny na vedeni pravidelnej a podrobnej dokumentacie o vycviku ziaka a na
zaznamoch o dosiahnutych vysledkoch vedenych instruktormi podiel’ajiicimi sa na vycviku.

Najma pri takejto kontrole musi byt odhaleny neuspokojivy pokrok Ziaka, jeho opakujuce sa
nedostatky, nedostato¢né kvalita vycviku . Nasledne musi HT prijat’ také opatrenia, ktoré
povedu k odstraneniu jednotlivych nedostatkov a zabraneniu ich opakovaniu v buducnosti.
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9.3 Postupy pozastavenia vycviku Ziaka

Interny postup

O vyradeni ziaka z vycviku rozhoduje s definitivnou platnostou HT po konzultacii s CTKI,
CFL FI

Ziak musi byt vyradeny z vycviku v nasledujucich pripadoch:

e Trvala strata zdravotnej spdsobilosti prislusnej triedy

e Pretrvavajuce nezvladnutie naplne pozemnej vyucby a letového vycviku
e Ako nasledok disciplinarneho opatrenia

e Pri poruSeni ustanoveni zmluvy o vykonani vycviku.

Externy postup

Externy postup pozastavenia vycviku ziaka stanovuje objednavatel’ vycviku. Kritéria pre
pozastavenie vycviku nesmu byt’ nizsie ako interné kritéria na pozastavenie vycviku ziaka
stanovené DTO SNA.

9.4 Disciplina

Ziak vo vycviku je povinny riadit’ sa vSetkymi ustanoveniami tejto prirucky, ako aj
ostatnymi relevantnymi smernicami, zdkonmi a internymi nariadeniami.

Ziak je povinny riadit’ sa pokynmi a nariadeniami instruktorov podielajucich sa na jeho
vycviku. V pripade akejkol'vek pochybnosti Ziaka o pokynoch instruktora, ¢i jeho vyklade
problému, ma pravo konzultovat’ takato situdciu s CFI prip. CTKI a ak je to potrebné s HT.
Ziakom sa odporiéa toto pravo vyuzivat v plnej miere, nakol’ko toto vytvara podiel na
systéme vnutornej spitnej vizby na odhalenie nedostatkov vo vycviku.

Kazdy ¢len DTO vratane ziakov aktivne sa podielajucich na vycviku musi svoju Cinnost’
vykondvat’ v rdmci platnych smernic a nariadeni.

9.5 Spravy a dokumentacia

Dokumentacia

Dokumentacia DTO slazi na zabezpecenie administrativnych poziadaviek, poziadaviek
kvality abezpecnosti kladenych na organizaciu ako celok. Je tvorend vsSetkymi
pisomnostami DTO tykajacimi sa vSetkych Cinnosti poskytovanych organizaciou. Na tvorbe
a Standardizacii dokumentécie pre dany vycvik sa aktivne podiela aj objednavatel’ vycviku.
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Spravy slizia na podanie hlasenia o prebiehajucich ¢innostiach pripadne zistenych
nedostatkov.

Spravy mézu mat’ charakter:

e Spravy podané pisomnou formou — hldsenia

e Spravy podané Gstnou formou

e Spravy podané elektronickou postou
Vsetci pracovnici DTO SNA azmluvni pracovnici su povinni riadit’ sa prislusnymi
ustanoveniami  tohto Vycvikového programu, Prevadzkovej prirucky DTO a OMM
riadenia organizacie.

10 UKONCENIE VYCVIKU

Vysledok zaverecného preskusSania musi byt zdokumentovany protokolom o preskuSani
v ktorom je potrebné okrem iného uviest’:

1) Obmedzenie ,,bez prvkov ,,-G* v pripade, Ze neboli cvicené prvky uvedené v bode 5.
2) Obmedzenie ,,Minimélna vyska ukonc¢enia 600m AGL*

Zhodny text musi byt uvedeny v potvrdeni o absolvovani vycviku v zapisniku letov
absolventa.

11 POKROCILE PRVKY - SUTAZNA AKROBACIA
Nacvik pokrocilej, sutaznej akrobacie, sa po ukonceni vycviku na ziskanie kvalifikacie
,Akrobacia®“ realizuje podla Specifického tréningového programu, pod vedenim k tomu

kvalifikovaného instruktora.

Nacvik prvkov sit'aznej akrobacie sa bez odborného vedenia NEDOPORUCUJE!
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